Nr 1 1953

Arsberattelsenummer

Snabbtank och OKtan-ex goda nyheter 1952

Foreningsledningen har ordet:

| ar far Adrsberittelsen ett annat
ansikte an tidigare. Véar avsikt har
varit att gora berattelsen sd att den
lockar till lasning i hogre grad &n
forut. P forhand kan vi inte sdga
hur vi lyckas, men vi hoppas att
arsberattelsen i denna form skall
vara ett steg framat mot o6kat in-
tresse for fdreningens ekonomiska
angelédgenheter.

Resultatet av 1952 ars verksam-
het méaste betecknas sdsom gott.
Visserligen har vi sett en férsvag-
ning i konjunkturen och den har
naturligtvis inte gatt sparlost forbi.
Hur konjunkturerna kommer att ut-
vecklas under 1953 vet vi ingenting
om. N&gon anledning att hysa all-
varlig oro tycks emellertid inte fo-
religga for var del. Snabba forand-
ringar till det samre kan dock in-
traffa, men féreningen far anses st
gott rustad &ven i en sddan situa-

tion. Konsolideringen har fortsatt
trots en samtidig utbyggnad av
verksamheten.

Det viktigaste, som ur principiell
synpunkt bé&nt fér medlemmarna
under é&ret, &r introduktionen av
sjalvbetjaning i var bransch. | tek-
niskt avseende &r frdgan annu inte
definitivt  16st. Men arbetet gar
framét, varfor vi s& sméaningom
skall kunna prestera battre 16sning-
ar 4n de vi hittills &stadkommit.

Var snabbtank innebar en kost-
nadssinkning ifrdga om distributio-
nen. Vi har betraktat det som all-
deles sjalvklart, att medlemmarna
omedelbart skall fd del i denna
kostnadssdnkning. Medlemmarna
har sdlunda kunnat kopa bensin har
for ett halvt oére lagre pris an vid
vanliga stationer. Dartill har natur-
ligtvis kommit &terbaringen.

Véra forsok att forbilliga distri-
butionen av motorbrénsle ar ett av
véra bidrag for att underlatta bilis-
mens utveckling. Att biltransporter
av alla slag gatt mot en ékad volym
har i ett flertal utredningar klart
visats. Alla tecken tyda pd att den-
na utveckling kommer att fortsatta.

For hela landet rdknar man med
en bil pd tjugo invénare. Man talar
i dag om en tid d& det gar fem in-
vénare per bil. Och den tidpunkten

anses inte vara avlagsen — 10, 20
eller 30 &r!

Bilen — bade lastbilen och per-
sonbilen — &r ett samhéllsnyttigt

redskap. Alla borde stélla sig posi-
tiva. Vi vill i detta sammanhang be-
tona att utvecklingen i hog grad
paverkas av myndigheternas géran-
den och latanden. En oskéalig be-
skattning av bildgarna bromsar en
sund och ekonomiskt riktig utveck-
ling.

STYRELSEN:

Franz W. Seving
Algot Olsson
Sven Ostling

Georg Groth

C. W. Carlsson

1952 svarade Bilagarnas Samkopsrorelse for tva stora nyheter
till bilagarnas och bilismens fromma — namligen sjalvbetjanings-
stationer och det nya hdogoktaniga motorbranslet OKtan-ex. Sjalv-
betjaningsstationer hade sedan lange statt pa Bildgarnas Inkops-

forening Stockholms

program,

men bland annat tomtfragan

gjorde, att projektet inte kunde forverkligas med en gang. Desto
storre var bilagarnas entusiasm nar den forsta sjalvbetjanings-
stationen — SNABBTANK — Oppnades pa varen 1952 vid Ban-
gardsgatan pa Soder. Nagra manader senare var det dags for
nasta Snabbtank. Den uppfordes vid Brommaplan och har nu
kompletterats med en stor "vanlig" station.

Som en julklapp till landets bildgare lanserade Sveriges Olje-

konsumenters

Riksférbund ett nytt hdgoktanigt motorbrénsle i

december manad. OKtan-ex, som det nya branslet kallas, vackte
entusiasm bland bildgarna runt om i landet. Alla moderna bilar
kan med fordel koéras p& OKtan-ex, som har hogre oktanvarde

an vanlig bensin.

Infor detta framtidsperspektiv av
ett vdxande bilbestdnd tringer sig
garagefrdgan pd. Foreningen arbetar
intensivt for att skapa nya garage-
utrymmen foér medlemmarna i olika
delar av var stad.

Sédergaraget med sina 500 bil-
platser gar framdat. Grovsprangning-
arna dr avslutade och mot mitten
av 1953 berdknas inkladnaden kun-
na borja.

Féreningen bidrager emellertid
ocksd for att forsoka l6sa uteparke-
ringens problem i Stockholm. Sada-
na frdgor ventilerades salunda under
motet i Stadshuset under hosten.
Aven pé& andra satt foér foreningen
bildgarnas talan i denna vitala friga.

Bilagarnas antal o¢kar. Bilfragor
dyka upp i skilda sammanhang. Bi-
lens betydelse for vért transport-
vésende och for hela samhéllets eko-
nomi véxer. Bilen som social faktor
for individens trevnad och férkov-
ran ar odiskutabel.

Vi som i dag &r bilister, far ar-
beta for att de nya bilister, som un-
der de ndrmaste 10— 20 4ren ut-
Okar skaran av bildgare, maéter ett
bilvanligare samhalle.

Vi ser ocks& var uppgift att un-
dan for undan skapa en sddan eko-
nomisk miljo for bilen, att bilinne-
havet medféor mindre och mindre
ekonomiska uppoffringar for den
enskilde bilégaren.

FOR FORVALTNINGSRADET:

Arvid Ahlin
Olof Olsson

BENSIN-
FORSALIJNINGEN
I HOJDEN

1936 46 50 51 52

Féreningens forséljning av fly-
tande bransle under 1952 uppgick
till 20.3 miljoner liter, vilket be-
tyder en o6kning av forsdljningen
Over stationerna med 18 %. En
del av denna 6kning beror pa till-
komsten av de tvd Snabbtankstatio-
nerna. Betrdffande de tidigare sta-
tionerna méaste man tyvarr konsta-
tera att gransen for deras kapacitet
i det ndrmaste &r uppnédd.



IC-rorelsens roll

I dagens samhalle

Rubriken kanske later pretentids,
men vi har en roll att spela.

IC spelade t. ex. huvudrollen i
diskussionen kring oljemonopolet.
Myndigheterna tog upp en utred-
ning for att konstatera i vad méan
oljedistributionen var rationellt ut-
formad och i vad man konsumen-
ternas intressen togs tillvara i till-
rackligt hég grad. Manga berattiga-
de anmaérkningar mot oljedistribu-
tionen gjordes i utredningen.

| samma veva — 1945/1946 —
kunde bildgarnas samkdpsrorelse
manifestera sin styrka genom att
Sveriges Oljekonsumenters Riksfor-
bund — OK — gick ut pd mark-
naden.

Har fick myndigheterna fullt
klart for sig att favildet pd olje-
marknaden delvis var brutet. Kon-
sumentintressena i var bransch kun-
de via IC gora sig gallande p& olje-
marknaden. Monopolplanerna lades
p& hyllan.

IC-rérelsen 6nskar fri konkurrens.
Kartellbildningar av olika slag till-
godoser sallan de enskilda medlem-
marnas intressen sdsom konsumen-
ter.

Under 30-talet utsattes IC-rorel-
sen for avstingningsdtgiarder. Den
gédngen gillde det bensin. Det an-
sags illojalt att salja bensin billigare
&n andra! Alla leveranser av motor-
brénslen till IC-féreningarna stop-
pades.

Konsekvensen blev att IC sjalvt
importerade varor i fat, som fran
Tyskland fraktades med skutor till
Stockholm och andra orter.

Numera har IC-rérelsen inga sva-
righeter att kdpa motorbranslen.
Och IC-féreningarna ar fria i sin
prissattning.

Vi bildgare
utgiven av Bildgarnas Inkdpsfor-

ening Stockholm, Huvudstavag. 12.
Tel. 52 06 70.

Ansvarig utgivare: Sven Ostling.
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Under 40-talet har avstdngnings-
atgarder vidtagits mot IC-rérelsen i
skilda omgangar, da det galler dack
och slangar. Forst med A&rsskiftet
1952/1953 wupphdrde “gummiord-
ningen"” att gédlla. Nu kan vi kopa
fran vem som helst, men forst maste
vi under en lang foljd av &r visa
att vi kunde konkurrera genom att
sdlja Gislaveds produkter. Gislaved

deltog né&mligen icke i avstdng-
ningen.
IC-rorelsen har séledes konse-

kvent arbetat mot kartelliseringsfor-
sok och har hellre tagit "besvéret”
att g4 egna védgar &n att inordna sig
i organisationer, vars intressen icke
helt varit konsumentens.

IC-rérelsens inverkan p& den all-
manna prisnivadn &r till synes své-
rare att konkret belysa. Forst och
framst verkar dock den andel i 6ver-
skottet som medlemmarna far i
form av &terbdring sdsom en pris-
sénkning. 1C:s roll i detta hdnseen-
de skulle emellertid framstd &annu
klarare om IC plotsligt skulle upp-
héra med sin verksamhet. Det har
visat sig vid flera tillfallen, att nar
IC oppnar en station nagonstans,
dar det férut funnits en eller ett
par forséljningsstallen for bilférno-
denheter, sd blir man pigg pa pris-
sankningar och rabatter till bilist-
grupper, som forut icke haft ndgra
som helst prismedgivanden fran sin
leverantor.

Vid den undersékning, som Pris-
kontrollndmnden foretog i bdrjan av
1953 belystes den allmé&nna prisni-
vadn pd biltillboehor. Det visade sig
senare att IC sdlde ett flertal av de
undersokta produkterna billigare an
majoriteten av konkurrenterna. — |
Stockholm tillampar Bildgarnas In-
kopsforening lagre priser p& smorj-
ning och tvattning &n de flesta
andra med samma tekniska utrust-
ning.

IC-rérelsens vilja att tillgodose
konsumenternas ekonomiska intres-
sen demonstrerades under 1952 av
Stockholmsféreningen, da den fran

bérjan gav kunderna vid Snabb-
tankstationerna del i rationalise-
ringsvinsten. Bensinpriset sanktes

vid Snabbtank med V: &re. Med-
lemmarna kunde genast "inkassera”
12 6re for varje bensinliter.

IC-rorelsen &r ett bdrande alter-
nativ till statsreglerad ekonomisk
verksamhet i var bransch. Detta al-
ternativ dr bdrande just darfor att
konsumenterna slipper ga via riks-
dag 6ch kommissioner for att gora
sina intressen géllande. Den natur-
liga kanalen for konsumentintresse-
na inom var bransch heter IC.

IC-rérelsen &r ocksd ett barande
alternativ till dvriga foretagsformer.
Att péstd att den ena foretagsfor-
men &r "6verldgsen” den andra &r
oriktigt. Ingen kan méta Overlag-
senhetsgraden.

Déremot kan sdgas att den fore-
tagsform, som IC-rdrelsen represen-
terar, erbjuder vem som helst mdj-
ligheter att sjdlva ingripa &ven i de-
taljfrdgor. P& IC-foreningarnas ars-
stammor bjudes sdlunda konsumen-
ten plats vid samma bord som fére-
tagets styrelse.

Bensinpriset har andrats
75 ganger de sista 31 aren

Bensinpriset har under de sista
tre decennierna fluktuerat starkt.
Orsakerna hértill har i bland varit
fordndringar av den statliga bensin-
skatten men j de flesta fall betinga-
de av varldsmarknadspriset.

Under tiden den 14 april till den
4 juni 1931 kostade bensinen endast
20 ¢re litern. Bensinskatten var da
inte hogre 4n 6 ore. Priset utan
skatt var sdledes 14 6re. | dag kos-
tar bensinen 55 6re litern och ben-
sinskatten uppgar till 25 6re. Pri-
set utan skatt &r 30 6re, en hdjning

med 112 %. Detta &ar foér o&vrigt
just den siffra med vilken levnads-
kostnadsindex stigit sedan 1931.
Frén 1931 steg sedan bensinpri-
set, tills det under krigsadren nadde
sin topp med 1:20 litern i juli
1942. Med ingdngen av 1946 sjonk
priset ater till normal nivd for att
tvd &r senare dd den extra bensin-
skatten kom till o6ka till 69 ore.
Devalveringen medférde en ytterli-
gare hdjning men nér den extra ben-
sinskatten slopades i januari 1951
sdnktes priset till nuvarande niva.

KALLELSE TILL ARSSTAMMA

onsdagen den 29 april 1953 Kkl.

torget).

19.00 i Vinterpalatset (vid Norra Ban-

DAGORDNING:

Revisorernas berattelse.

©Co~Noh WN R

Konfirmering
stadgarna.

av foregdende

Faststdllande av balansrékningen.
Fradga om ansvarsfrinet for styrelsen och forvaltningsradet.

Frdga om disposition av &verskottet.

Bestammande av arvoden (férvaltningsrdd, distriktsrdd, revisorer).
arsstammas

Val av ordférande, sekreterare och justeringsmén.
Fradga om kallelse till &rsstamman behorigen skett.
Styrelsens och forvaltningsradets berittelse.

beslut om d&ndring av

10. Eventuell ytterligare dndring av stadgarna.

11. Val
suppleanter.

av foreningsstimmans representanter i forvaltningsradet jamte

12. Val av ordférande i forvaltningsradet.
13. Val av revisorer jamte suppleanter.
14. Val av 3:e distriktets representant i valberedningen.

Gloém inte kallelsekortet. Det &r nodvandigt for de medlemmar
som 6nska begagna sin rostratt. Nar kortet visats upp vid ingdngen

erhdlles ett rostkort.
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De fortroendevalda
medlemmarnas uppgifter

Ett av fdreningens ledmotiv &r
att alltid forsoka att pd basta sétt
tillvarata medlemmarnas beréttigade
krav pa god service. For att affars-
ledningen skall f& sd god uppfatt-
ning som maojligt om vilka speciella
onskemdl medlemmarna har, vill
man att sdrskilt utvalda medlemmar
skall folja och bevaka de &vriga
medlemmarnas intressen.

Foreningens distriktsrdd skall sd-
lunda tjadna som affarsledningens
"kénselsprot”. Distriktsrdden, som

Personalen

MER AN 500 ANSTALLDA
TILL MEDLEMMARNAS
TIANST

Den 31/12 1952 uppgick anta-
let anstdllda inom fdéreningen och
dess dotterforetag till 512, varav
445 manliga och 67 kvinnliga. Det-
ta innebdr en 6kning med samman-
lagt 65 manliga och 20 kvinnliga
sedan foregdende &r. Bristen ar fort-
farande stor pd& yrkeskunniga bil-
montdrer; men foreningen forsdker
— bland annat genom egen kurs-
verksamhet — att i gorligaste man
avhjalpa bristen.

FORENINGENS PERSO-
NAL FAR TILLFALLE
TILL UTBILDNING

Under véren deltog 41 anstallda
i Inkdpscentralens kurser for sta-
tionspersonal. "Tre onsdagsefter-
middagar om ledarskap” lockade 26
deltagare. Denna kurs var en kurs
for personalledare, och deltagarna
visade stort intresse, varfor kursen
sannolikt kommer att upprepas.

Vérens kursprogram omfattade
ocksd tva stycken 3-dagarskurser.

Under hosten deltog nio anstéllda
i en 2-dagars kurs for stationsper-
sonal.

Sammanlagt 50 anstdllda vid sta-
tionerna fran Stockholmsforeningen
har sdlunda deltagit i kurser, som
anordnats av Inkdpscentralen.

Under dret har tvd bilgummikur-
ser hallits i Gislaved. Féreningen
deltog med fyra representanter, som
sdlunda fick tillfalle att grundligt
g& igenom bilgummifabrikationen.
I kursen ingick praktiska arbetsov-
ningar under fabriksverkmdstarnas
dverinseende.

Det rader ingen tvekan om att
medlemmarna i fdreningen i det
langa loppet drager nytta av de vid-
gade vyer och de uppslag till for-
battring av arbetsmetoderna, som
dessa kurser &r avsedda att ge.

FORETAGSNAMNDEN

Fdretagsndmnden har under 1952
hallit fyra sammantraden. Héarvid
har bland annat rationaliseringsfor-
slag frdn personalens sida diskute-
rats. Tvd beloningar & 50:— Kkro-
nor har utbetalats till forslagsstal-
lare.

4

véljes vid distriktsmdtena, skall
ocksd kunna ge affarsledningen tips
och uppslag om olika atgirder som
skulle kunna ge medlemmarna batt-
re service. Distriktsrddens ”opera-
tionsomrade” &r i forsta hand det
distrikt i vilket de blivit valda.

Forvaltningsradet, till vilket leda-
moter viljs bade av arsmotet och
distriktsmotena, har till framsta
uppgift att folja féreningens ekono-
miska skdtsel och att vélja styrelse
for foreningen.

Féreningens ledning vill deklare-
ra sin uppfattning att foretagsndmn-
dens arbete kan vara till god nytta
for foreningen. For att alla fordelar
skall kunna tagas tillvara kréavs dock
ytterligare aktivitet.

20.000 KRONOR
| ARLIG BESPARING

Foreningens bada Snabbtanksta-
tioner — Bangérdsgatan och Brom-
maplan — hade under forsta halv-
aret 1952 en sammanlagd forsalj-
ning av oéver 2 miljoner liter fly-
tande bransle. Det halva 0Ore, som
bildgarna sparar per liter snabbtan-
kat bransle innebar saledes, att
Stockholms  bildgare tack vare
Snabbtank kunnat nedbringa bréns-
lekostnaderna med mer &n 10 000
kronor under ett halvt ar. Arsbespa-
ringen blir omkring 20 000 kronor
— en siffra som visar att Snabbtank
var ett lyckosamt IC-initiativ. Dess-
utom har ju bildgarna aterbaring pa
Snabbtank-képen liksom pd andra
kép vid 1C:s forséljningsstdllen.

Forvaltningsradets ordjorande
Arvid Ahlin.

FORENINGENS'

STYRELSE
Fdreningens styrelse, som utses
av forvaltningsrddet, hade under

1952 foéljande sammanséttning:

Direktdér Franz W. Seving (ord-
forande), direktér Georg Groth (vi-
ce ordforande), Aakeridgare Algot
Olsson (sekreterare), direktér C.
W. Carlsson och affarschefen Sven
Ostling.

Féreningens styrelse utgdr styrelse
dven i fdreningens dotterforetag
utom i frdga om AB Gummi &
Laddning, dér styrelsen utgdres av
hrr Franz W. Seving, Einar Jonas-
son och Sven Ostling samt AB Li-
dingd Bil- & Mekaniska Verkstad,
déar styrelsen utgdres av hrr Franz
W. Seving, Georg Groth, Algot
Olsson och Sven Ostling.

Verkstallande direktdr i férening-
en och dess dotterféretag ar Sven
Ostling.

Foreningens styrelse fran vénster hrr Algot Olsson, Sven Ostling, Franz
Seving, Georg Groth och C. W. Carlsson.

Hur ar det med bilgummit?

| samband med bilens "vér-make-
up” bdér man inte férsumma att nog-
grannt se dver gummiutrustningen.
Sma skavanker, som kanske inte ens
syns vid en hastig overblick, kan
om de ej rattas till fororsaka kri-
tiska  situationer
véntar det.

nédr man minst

Infér sommarsasongen bdr bilen
naturligtvis f& en allmén oversyn.
Déckens utseende kan ge vérdefulla
upplysningar om till exempel att
hjulinstdllningen méste justeras. Ett
ojamnt slitet dack tyder pa& felak-
tig hjulinstédlining eller missbalans
p& hjulet. Detta kan forutom ono-
digt déickslitage medféra stora pa-
frestningar pa fjadringen.

Det hander ibland att sm4, vas-
sa foremal tranger in i didcken. Det
kan ofta vara mycket svart att upp-
ticka dessa foremal

om man inte

monterar av hjulet och noga synar
décket. Men det I6nar sig att vara
grundlig nar det géller dacksvarden
— forr eller senare fororsakar en
fraimmande partikel i décket punk-
tering.

Om déicken &r nedslitna men cor-
den oskadad lénar det sig med re-
gummering. Om denna utférs pa
ratt satt blir dacket praktiskt taget
likvardigt med ett nytt — och till
vésentligt lagre kostnad.

Lat n&gon av foreningens gum-
miverkstader kontrollera Edra déck.
Skulle det visa sig att de behodver
repareras eller regummeras skoter
sakkunnig personal om den saken.
IC:s gummiverkstdder ar modernt
utrustade och kan hjalpa Er med
dicken pd basta satt. Behover Ni
nya dack kan Ni ocksd vidnda Er
till 1C:s gummiverkstader.

Ni behéver kanske rdd och anvis-
ningar nar det galler dacksvarden.
Ni far hjilp av:

Allan Kristoffersson, Gummicen-

tralen, Hagagatan 18.

Eric  Gustafsson,

(nydéppnad).

Brommaplan

Bengt Gullberg och Stig Johans-
son, Hornsbergsgaragets Gummi-
verkstad, Huvudstavdgen 14.

Hans  Westerberg, Drottning-
holmsvégen 1. *
Uno Hékansson, Gotagaraget,

Medborgarplatsen.

Rune Jonasson och Folke Eriks-
son, AB Gummi & Laddning,
Hornsgatan 105— 107.

Sigurd Zeilitz, AB Gummi &
Laddning, Bondegatan 36.



Forvaltningsradets och distriktsradens sammansattning

FOorvaltningsradet

Forvaltningsrddet hade den 31
december 1952 fdljande samman-
sdttning :

Valda av foreningsstaimman.
ORDINARIE LEDAMOTER:

Akeriférestdndare Arvid Ahlin*),
direktér Hilbert Kéllberg*),
direktér Hans Karlsson.

SUPPLEANTER:
Ombudsman Gustaf Gdéransson*),
kamrer Simon Fredriksson*).

Valda av distrikten.
1:a distriktet:
Norrmalm med ytteromraden

ORDINARIE LEDAMOTER:

Tradgardsmastare Leonard Vidén,
direktdér Birger Stridh,
akeriagare Henning Lindgren.

SUPPLEANT:
akeridgare Carl-Erik Johnsson.

2:a distriktet:
Kungsholmen med ytteromréaden

ORDINARIE LEDAMOTER:
Akeridgare Gote Nilsson,
kassor Olof Olsson,
dkeridgare Gunnar Ferngren.

*) | tur att avgd rid Aarsstimman
1953.

FORENINGS-
SAMMANTRADEN

1952 &rs ordinarie drsmote holls
den 29 april under mycket god an-
slutning av medlemmar pd Restau-
rant Gillet. Efter motesférhandling-
arna holl civilingenjor Bertil Lilje-
qvist i Véagféreningen ett foredrag
om ”"Motorfordonsbeskattning och
véagfinansiering” .

Arsmétet konfirmerade det av ti-
digare extra foreningsstdimma god-
kanda forslaget om &ndring av pa-
ragraferna 4, 6, 7 samt 10 i for-
eningens stadgar.

Styrelsens forslag om &ndring av
foreningens stadgar betraffande kal-
lelse till foreningsstdmma godkandes
ocksd. Den berérda paragrafen far
efter dndringen féljande lydelse:
Kallelse till féreningsstimma sker
senast 14 dagar fore sammantradet
genom allménna posten eller genom
annonser i Stockholms-pressen och
tidningen Bilekonomi samt genom
anslag vid foreningens forsaljnings-
stallen.

Den 5 november holl Soderdi-
striktet mote pd Hotell Malmen. |
samband med motet anordnades en
diskussion mellan inbjudna talare
6ver amnet "Maste bilférsakringen
kosta sd mycket?”.

Norrmalms-, Kungsholms- och
Ostermalmsdistrikten holl méte den
11 november i BIld Hallen. Motet

hade lockat inte mindre &n 1200
medlemmar, som bland annat fick
lyssna till en estraddiskussion om

Stockholms trafikproblem.

SUPPLEANT:
Tradgardsanlaggare
gren.

3:e distriktet:

Sédermalm med ytteromréden
ORDINARIE LEDAMOTER:
Avdelningschef Artur Berg,

leg. lakare Casten Bergendal,
akeriférestdndare Melker Forslund.
SUPPLEANT:

Direktér Ake Beckman.

4:e distriktet:

Ostermalm med ytteromriden
ORDINARIE LEDAMOTER:
Képman B. Nord,

stadsbudet K. G. Andersson.
SUPPLEANT:

Ingenjér Sten Thernelius.

Sigurd Lind-

5:e distriktet:

Lidingd

ORDINARIE LEDAMOT:
Droskagare Edvin Jansson.
SUPPLEANT:

Akeriagare A. G. Fredriksson.

FORVALTNINGSRADETS ORD-
FORANDE &r
herr A. Ahlin.

VICE ORDFORANDE
herr Casten Bergendal.

SEKRETERARE
herr Olof Olsson.

Distriktsraden

Distriktsrdden hade den 31/12
1952 foljande sammansattning:

1:a distriktet:

ORDINARIE LEDAMOTER:
Akeridgare Henning Lindgren,
murare Edvin Carlsson,
akeridgare John Mattsson.
SUPPLEANTER:

Ingenjor Arvid Fogel,
transportchef Tage Clausén.

2:a distriktet:

ORDINARIE LEDAMOTER:
Akeriagare Gote Nilsson,

revisor Nikanor Héagglund,
tradgdrdsanliaggare Sigurd Lindgren.
SUPPLEANTER:

Akeriagare B. Evelonn,

kérsnar Rolf Malmberg.

3:e distriktet:

ORDINARIE LEDAMOTER:
Akeriférestdndare M. Forslund,

Revisorerna

Féreningens revisorer, som utses
av ordinarie fdreningsstimma, ar
mélarméstare Oscar Carlsson och
forvaltare Eric Astrém med avdel-
ningschef Arne Pernell och kassor

dkeridgare Borje Frolinger,
ombudsman lvar Hall.

SUPPLEANTER:
Tulltjansteman R. A. Tholin,
byggmaéstare Edvin Rundlof.

4 :e distriktet:

ORDINARIE LEDAMOTER:

Képman B. Nord,
akeridgare Ernst Johansson,
ingenjor Sten Thernelius.

SUPPLEANTER:
Stadsbudet K. G. Andersson,
akeridgare N. G. J. Albelin.

5:e distriktet:
ORDINARIE LEDAMOTER:

Droskdgare Edvin Jansson,
akeridgare A. G. Fredriksson,
byggnadsinspektér O. Klasén.

SUPPLEANTER:
Droskdgare Herbert Johansson,
byggmastare Albin Andersson.

Erik Soderkvist som suppleanter. |
tur att avga 1953 ar hrr Eric Astrom
och Erik Soderkvist.

Féreningen é&r ansluten till den
centrala revisionen inom Bildgarnas
Inkdpscentral, som for granskning
av forvaltningen fdérordnat auktori-
serade revisorn Curt Bjorell.

FOreningens organisation
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Balansrakning

for Bilagarnas Inkopsforening Stockholm

Balansrakningen innefattar

Den balansrakning, som Aaterges
hér, innefattar forutom Fdreningen
aven AB Stockholms Bilcentral, AB
Gummi & Laddning och AB Li-
dingd Bil- & Mek. Verkstad.

Kompanjonforetagen Handelsbo-
laget Gotagaraget— Bildgarnas In-
képsforening, som driver Gdtagara-

Den ar enkel

Balansrakningen &r ej sd mark-
vardig som den ser ut. Konstruk-
tionen ar helt enkelt den, att man
p& vanster sida har satt upp till-
gdngarna och pd den hogra har
man satt upp skulderna. | allmén-
het i valskotta foretag overstiger
tillgdngarnas varde skuldernas vér-
de.

Det 4r pa samma satt med fore-
ningen, som fér den enskilde med-

get under Medborgarplatsen och
Handelsbolaget Droskdgarne— Bil-
&dgarna, som driver IC-stationerna
p& Valhallavdgen, Hornsgatan 76,
Liljeholmsplan och i IC-huset, in-
gér med sina éverskott (Féreningens
andel déri) i den Vinst- & Forlust-
rakning, som dterfinnes pd néasta
sida.

lemmen. Nar tillgdngarna overstiger
skulderna s& har foreningen, lika-
val som den enskilde medlemmen,
i sin ekonomi ett overskott. NA&r
man nu en gang fér alla har kom-
mit dverens om att balansrakningens
bada sidor skall sluta med samma
belopp, ldgger man &verskottet i
samma vagskal som skulderna. P&
det viset kommer véagskdlarna att
véga jamnt.

Ogonblicksbild av

vardestrommen

Var balansrdkning liksom alla ba-
lansrdkningar dr ett tvérsnitt genom
foretagets stéllning den sista decem-
ber. Genom varje foretag gar som en
strom ett fléde av pengar och peng-
ars vdrden. Den sista december
skar man av flédet och s&g efter
hur det stod till.

| den héar strommen av virden
kan man urskilja sddant, som snabbt
strommar genom fdretaget medan
det ocks& finns viarden, som strém-
mar mycket ldngsamt och som till
och med ligger stilla.

| balansrdkningen finns ett par
rubriker, ”omséttningstillgdngar”
och ”kortfristiga skulder”. De re-
presentera  varden, som snabbt
strommar genom fdretaget. Varulag-
ret t. ex. képs in ena dagen och
sdljs kanske veckan darpa.

Skulder till leverantérer ar ocksd
véarden av denna typ. Fodreningen
koper ena dagen och far en faktura
som bokfores och som ligger i en
pappershdég under ca 14 dagar. Dar-
efter betalas den.

Som exempel pd varden som lig-
ger i foretaget mycket ldnge, kan
fastigheter nadmnas, under rubriken
"anlaggningstillgdngar”. 1 princip
avser fdreningen att anvédnda fas-
tigheterna for mycket, mycket lang
tid framdat 30— 40— 50 ar.

Andelskapitalet 4r ocks& en typ
av varden som medlemmarna avser
att draga nytta av for lang tid fram-
at. S& liange medlemmarna vill att
foreningen skall bedriva verksam-
het, lika ldnge kommer andelska-
pitalet att finnas kvar.

119 000
149.000
1.859.000
13U.000

Anliggningstillgangar
Reversién .
Aktier och ande
Inventarier
Fastigheter
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skulder:

Kortfristiga skulder
Skulder till leverantorer .. 1.137.000
DiVerse personer ... 519.000
Personalens preliminarskatt . 119.000
Foreningens ~ prelimindrskatt  53.000

Léngfristiga skulder
Medlemmarnas sparkassa . .
Personalens_sparkassa
Pensionsstiftelse. -
DiVerse reversiin ...
Byggnadsfondsbevis

Eget kapital
‘Andelskapital
Reservfond ...
OVErsKOtt ...ooueveeeiiicniinnns

.177.000
177.000
526.500
156.000
960.000

1.113.000
130.000
368.000

Penninganskaffning — Skulder
Penningplacering — Tillgangar

Man kan sdga att de rubriker
som finns pa skuldsidan anger var-
ifrdn foreningen far sina pengar.
Tillgdngssidan visar p& vilket satt
foreningen anvénder pengarna.

Rubriken ”kortfristiga skulder”
slutar pd drygt 2Vi milj. kronor,
vilket betyder att féreningen dispo-
nerar kapital som t. ex. leveranto-
rerna tillhandahéller i form av kre-
diter.

Rubriken "langfristiga skulder”
som slutar pa drygt 2 milj. kronor
betyder att féreningen i sin verk-
samhet anvéander kapital frdn med-
lemmarnas sparkassa, intecknings-
bevis, byggnadsfondsbevis m. m.

P& samma sitt drager féreningen
i sin verksamhet nytta av det egna
kapitalet t. ex. medlemmarnas an-

delar. Naturligtvis har foreningen
under aret haft méjlighet att utnytt-
ja den rorelsevinst, som undan for
undan skapats genom medlemmar-
nas kop.

Tillgdngssidans rubrik "omsitt-
ningstillgdngar” slutar i &r pa nara
4 milj. kronor. Av detta belopp lag-
ger féreningen en del pengar i kas-
salddan for att ha till hands. Av
samma anledning har en del pengar
satts in pad postgiro och pd banken.
Samtidigt har ndra 1.7 milj. kronor
placerats i varulager.

Anlaggningstillgdngarnas vérde
uppgér 1952 till nara 3 milj. kro-
nor, medan forra arets summa upp-
gick till ca 2 milj. kronor. Okning-
en A&terspeglar féreningens kraftiga
byggnadsverksamhet under Aaret.



tillgangar:

Omsattningstillgadngar.

Kassa, bank, postgiro
Véaxelfordringar
Kundfordringar

Varulager

Anlaggningstillgdngar
Reverslan

89.000
70.500
2.144.500
1.660.500

874.000

Aktier och andelar...
Inventarier
Fastigheter

Ansvars-
forbindelser
kr. 1.845.000

Nar ett bilkdp kontrakterats, be-
talas en del av likviden med vaxlar,
som fdéreningen diskonterar i bank.
Képaren skriver sdledes pd en vixel,
och om han icke infriar sin férbin-
delse ansvarar foéreningen for att
banken far sina pengar. Som si-
kerhet for foreningen star bilen.

REVISORERNA SAGER:

Vi har granskat den balansrdk-
ning och vinst- och férlustrdkning,
som daterges med avrundade siffror
i Vi bilagare. Likas& har vi gdtt
igenom de &vriga punkterna i be-
rattelsen om darets férvaltning. Ars-
beréttelsen i Vi bildgare ger en
korrekt bild av innehéllet i styrel-
sens och forvaltningsradets officiel-
la beréttelse om verksamheten for

1952.
Oscar Carlsson, Eric Astrom,
Curt Bjorell
(aukt. revisor)

588.000
700.000
617.000

6.743.500

Vinst-

INTAKTER:

Rdorelsen
Rénteintakter ...
Utdelning Aktier och andelar

KOSTNADER

Lokalkostnader

Driftskostnader for bensinstationer, garage,
Avskrivning & inventarier
Nedskrivning & aktier ...
Réntekostnader...
Skatter

Arets vinst ...

skottet har uppkommit.

verk-

skulder:

Kortfristiga skulder

Skulder till

Féreningens

leverantdrer
Diverse personer
Personalens preliminérskatt .
preliminérskatt

1.120.000
1.275.000
172.000
34.000

Langfristiga skulder

Medlemmarnas sparkassa
sparkassa
Pensionsstiftelse.......
Diverse reverslan
Byggnadsfondsbevis

Personalens

Eget kapital
Andelskapital
Reservfond
Overskott

och forlustrakning

1951 1952
4.574.600 5.140.500
140.000 152.000
9.000 14.000
4.723.600 5.306.500
2.081.000 2.462.800
815.500 812.900
1.232.500 1.392.700
48.600 25.000
25.000 25.000
99.000 127.000
54.000 45.600
368.000 415.500
4.723.600 5.306.500

att visa hur over-

188.500
187.000
542.000
134.000
1.214.000

1.321.500
140.000
415.500

Overskottet

Det d&verskott, som intjanades
1951 av féreningen kom till mer
&n 95 % medlemmarna tillgodo i
form av aterbaring och rénta.

Overskottet 1951 uppgick till
368 000 kronor.

Till medlemmarna gick

som ranta (4 %) pa

inbetalda andelar 37 650: —

Till medlemmarna gick

som dterbdring (3 %)

p& inkép fran fore-

NINGEN e 320 000:—

Till  foéreningens re-

servfond avsattes 10 350: —
Kr. 368 000:-

STYRELSEN FORESLAR

Av Gverskottet pd rorelsen for ar
1952 — 415 582:80 — foreslar
styrelsen att:

kr. 44 582:80 utbetalas till med-
lemmarna som rinta p& deras an-
delar (4 %);

kr. 350 000:— tillforas medlem-
marna som aterbaring pd deras in-
kép under dret (3 %);

kr. 21 000:— Overfores till re-
servfonden.



Vasterort har fatt
sin nya storstation

Den 21 mars 1953 Oppnades foreningens station vid Bromma-
plan i utbyggt skick. Nu finns det sdledes fullstindiga servicemoj-
ligheter for Brommaomradets ca 6 000 bilar. Forestadndare for den
nya storstationen &ar herr Anders Sparf, som tidigare var forestan-
dare for Kronobergsgaraget.

Vid Brommaplan finns nu forutom Snabbtank och ”vanlig” ben-
sinstation dven gummiverkstad, en mindre bilverkstad och butik for
reservdelar och tillbenér. Brommaplansstationen har ocksa o6ver-
liggningsrum for langfardsbilister. Tvatt- och smarjhallarna har fatt
den modernaste tankbara utrustning. P& planen utanfor stations-
byggnaden finns dessutom en 10-tons lift, som lyfter bussar och
storre lastbilar. Servicemdjligheterna for sddana tyngre fordon ar
begransade och det ar inte manga servicestationer i Stockholm,
som har lyftanordningar fér fordon i den hdégre viktsklassen.

NY STATION VID
KUMLA—HANVIKEN—
VENDELSO—TROLL-
BACKEN .. .

| februari i &r 6ppnades den nya
bensinstationen vid Vendelsévdgen
i Trollbacken. Vid stationen finns
OKtan-ex, vanlig bensin och diesel
samt tvdtt- och smorjbrygga. Langre
fram &r det meningen att tvédtt- och
smorjplatserna skall byggas in. Fo-
restdndare for den nya stationen &r
Olle Wallenholm, véal kand av or-
tens bildgare genom sin tidigare
verksamhet inom branschen.

STORST OCH
MODERNAST

Neonskylten pa
taket till I1C-
Brommaplan pre-
senterar anlagg-
ningens omfatt-
ning och den
service stationen
kan ge.

AUTOPUMP RADDNING
FOR NATTLIG BILIST

P& nyaret 1953 lanserade for-
eningen en efterlangtad nyhet vid
stationen pd Valhallavdgen — den
automatiska  bensinpumpen. IC-
AUTOPUMP, som vi kallar den
nattlige (6stermalms-)bilistens radd-
ningsplanka, ar mycket enkel att
skota. Sedan man nollstallt rékne-
verket stoppar man ned tre enkro-
nor i myntinkastet varefter pumpens
motor startar, och man kan tanka
pa vanligt satt. Nar man fatt mot-
svarande kvantitet bensin stannar
motorn automatiskt, och om man
onskar ytterligare bransle ar det ba-
ra att upprepa proceduren. AUTO-
PUMPEN levererar OKtan-ex —
det bransle, som de flesta bildgare
foredrar.

Stationsbyggnaden ligger med be-
kvéama infarter alldeles intill
landsvégen.



Rekordanslutning av medlemmar och kunder 1952

ANTAL MEDLEMMAR OCH KUNDER

VAD BETYDER IC”

Aven bland gamla medlemmar
rdder en viss tveksamhet och oséd-
kerhet, ndr det géaller vad som &r
IC. Och nya medlemmar, som kom-
mer till, stéller sig naturligtvis &n-
dd mera fragande.

Ordet ”"IC" betyder ibland Bil-
&garnas Inkopsférening, Stockholm,
andra génger innebar ”I1C” Bilagar-
nas Inkopscentral. Och dd och d&
menar man med ”IC” bade Stock-
holmsforeningen och Bildgarnas In-
kdpscentral.

Hur hénger det ihop?

Hela IC-rorelsen &r uppbyggd av
lokala foreningar. Det finns for nér-
varande 157 st. utspridda Over hela
landet.

Lika vél som det finns en Bil-
dgarnas Inkopsférening Stockholm,
sd finns det en Bildgarnas Inkops-
forening Malmd, Bildgarnas Inkdps-
forening Goteborg osv., osv. Alla
dessa lokala féreningar &ga tillsam-
mans Bildgarnas Inkdpscentral, vars
uppgift det ar att forse de lokala
foreningarna med varor.

Den storsta lokalforeningen i lan-
det &r Bildgarnas Inkdpsférening
Stockholm och eftersom Stockholms-
foreningen &r en av deldgarna i Bil-
agarnas Inkopscentral, sd& har be-
ndmningen "I1C” kommit att géalla
adven for Bildgarnas Inkdpsférening
Stockholm.

Né&r Stockholmaren i allménhet
sager: "Nu aker jag till IC och tan-
kar", s& menar han ddrmed att han
aker till Bildgarnas Inkopsférening
Stockholm.

TILL VALGORANDE
ANDAMAL..

Under 1952 anslogs 1000:—
kronor till Barnens Dags sommar-
barnsverksamhet samt besléts att
4000:— kronor skulle fonderas i
en "vélgdérenhetsfond” att anvdndas
vid behov under 1953. Av denna
fond har 2000:— kronor dispone-
rats for Hollandshjédlpen med anled-
ning av dversvamningskatastrofen i
ar.

MEDLEMS-
INFORMATION

Genom IC-rérelsens manadstid-
skrift "Bilekonomi” hélles medlem-
marna informerade om vad som

hénder och sker inom rdérelsen och
overhuvud taget om det allménna
laget pad motorfronten.

Foreningens tryckta meddelande
"Vi bildgare” har under 1952 ut-
givits i tvd nummer och utsants till
medlemmar och kunder. | "Vi bil-
&dgare” lamnas informationer an-
gdende foreningens verksamhet.

P4 &rsmotet och distriktsmoétena
har medlemmarna ocksd informerats
om olika aktuella frdgor i samband
med fdreningens verksamhet. Ge-
nom distriktsrddens verksamhet har
ocksd kontakten hallits mellan af-
farsledningen och medlemmarna.

EN FORKLARING

Omkring  drsskiftet fick véra
medlemmar ett brev med en del in-
formationer.

Brevet avslutades med en liten
kupong, dar medlemmarna skulle
pricka for den eller de tidningar,
som lé&stes regelbundet.

Vi ha naturligtvis fatt in en hel
del kuponger. Manga har roat sig
och oss med att p& kupongerna skri-
va lustiga anmarkningar. Andra har
mer temperamentsfullt fragat, om
det var var avsikt att ta reda péa
medlemmarnas politiska uppfatt-
ning. Det &r alldeles sjalvklart, att
var avsikt har varit helt "opolitisk”.
Det framgdar ju av, att kupongerna
saknar rad for namnteckning.

Var avsikt var i stallet att f& veta
vilka tidningar, som véra medlem-
mar laser. P& det sattet f& vi veta,
i vilka tidningar vi skall gdéra re-
klam.

Kupongerna var alltsd ett led i
foreningens alla forsok att driva ro-
relsen till s& laga kostnader som
mojligt.

Det ar ju ingen idé for oss, att
publicera annonser och meddelanden
till medlemmarna i tidningar, som
de inte laser.

IC SIDO-forugn

Det kanske bésta beviset
for samkopsidéns bérkraft ar
den stora anslutningen av nya
medlemmar. FoOr féreningen
har 1952 varit ett rekordar.
Antalet registrerade medlem-
mar/kunder steg fran 15 597
den 31/12 1951 till 20 544
den 31/12 1952 — en ok-
ning med ndstan 5000. Un-
der 1952 okade saledes anta-
let med néara en tredjedel. Pa
de tva sista aren har antalet
fordubblats.

ger manga fordelar

Allt fler villadgare borjar komma underfund med att en férugn

ar ett vardefullt kompliment till

oljeeldningsanlaggningen. For-

delarna med forugnen ar bland annat att pannan kan eldas &ven
med fasta branslen, t. ex. ved, papper, sopor och skrap. Férugnen
ger fullgod forbranning och mycket ldga rokgastemperaturer.

Tyvérr har inte utrymmet i en
del villapannrum medgivit monte-
ring av en férugn. IC:s oljeavdel-
ning har darfor borjat arbeta med

en sidmonterad férugn, IC-SIDO-
férugn, som placeras i s& Kkal-
lat toppmontage stdende bredvid

pannan. Sidmontaget krdver mindre
utrymme och lamnar hela frontpar-
tiet pd varmepannan fritt, sd att
man obehindrat kan std framfor
pannan och elda med fasta brénslen
om man vill utnyttja dessa och spa-
ra p& oljan. Genom att IC-SIDO-
forugn tillater att pannan utan be-
svar eldas med valfritt brénsle blir
man helt oberoende av strémavbrott,

ransoneringsbestimmelser eller brist
pé& eldningsolja.

IC-SIDO-férugn &r lamplig for
de flesta smidda pannor, Gustafs-
berg, CTC, Parca m. fl. frdn 0,8
till 4,0 m2 eldyta. Férugnen &r helt
vattenmantlad och fardigmurad med
eldfast tegel i ett forbrdnningsrum,
som ger fullgod forbranning och 13-
ga rokgastemperaturer. Oljeférug-
nens varmeyta ar 0,65 m2 och dess
varmeeffekt uppgar till 8.000 véar-
meenheter per timme.

Né&rmare upplysningar om IC-
SIDO-férugn ldmnas av Bildgarnas
Inkodpsférenings oljeavdelning, tel.
52 06 70.



Tendenser inom

transportvasendet

For ett industriellt expanderande
land ar det karaktéristiskt att ser-
viceindustrierna utvecklas.

Under de senaste tjugofem é&ren
har vart néringsliv expanderat oer-
hért, och en av de serviceindustrier
som expanderat allra mest &r trans-
portvésendet. Ett vdlutvecklat trafik-
véasen har blivit en ndédvandig del
i det moderna samhadllet. Naturri-
kedomarna ligger pé& spridda hall
och rdmaterialet maste transporteras
till fabriker, som ligger koncentre-
rade langt frdn rdvarornas ursprung.

De senaste artiondena har ocksd
inneburit en allt kraftigare specia-
lisering och en allt hégre uppdri-
ven masstillverkning. Industriens
produkter méaste ut till de slutliga
konsumenterna. Allt detta utgor for-
utsattningarna for bl. a. godstrafik-
vésendet.

Den allménna levnadsstandard-
héjningen och den o&kade realin-
komsten ger dessutom den enskilde
mdojligheter att forverkliga sina
drommar att fa resa.

Landsbygdens avfolkning betyder
att tdtorterna véxer. Den moderna
bebyggelsen med fdrorter ger upp-
hov till dkad passageraretrafik mel-
lan fororten och citykarnan.

Vart svenska trafikvasen befinner
sig av allt att doma mitt i en kraf-
tig expansionsperiod. Det visar sig
att nastan halften av de totala pas-
sageraretransporterna sker med bil.

Nar det galler gods, kan man
konstatera, att ndra tre fjardedelar
gar med lastbil. Bara en femtedel
gar med svenska folkets egen jarn-
V&g.

Fér 1950 raknar man med att de
investeringar, som gjordes i trans-
portvasendet uppgick till en tiondel
av landets totala investeringar. Fo-
re kriget var investeringarna i trans-
portvasendet vasentligt hégre. Ett
resultat av detta har blivit att trans-
portapparaten under de senaste aren
har utnyttjats i avsevart hogre grad
an forut. Och allt tyder p& att de
6kade ansprdken p& biltransporter
av olika slag kommer att medfora
en ytterligare expansion i framtiden.

1950 sysselsattes ungefar en
kvarts miljon manniskor inom hela
transportvdasendet. Om man for skoj
skull antar att alla dessa &r gifta
och har ett eller tvd barn, skulle
sdledes ndra en miljon manniskor
vara ekonomiskt beroende av trans-
porterna inom landet. Nagot mer &n
hélften &r ekonomiskt beroende av
biltrafiken.

Eftersom man for framtiden har
anledning tro, att realinkomsten
skall fortsatta att éka, kan man van-
ta sig en okad benédgenhet att resa.
Man harocksdanledning tro att
tatorterna  och de stora staderna
skall fortsatta att vdxa. Den hogre
inkomsten i och for sig behdver in-
te ge anledning till dkade resor,
men fritiden odkar och darmed ges
tillfalle att utnyttja den hodgre in-
komsten for resor.

Inom ramen for ett fritt ndrings-
liv kan man vénta att en allt storre
del av nationalinkomsten uppsuges
av transportsystemet och den stor-
sta expansionen torde biltrafiken
komma att underga.
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Antalet personvagnar véntas bli
férdubblat fram till 1960. En for-
utsattning for fordubblingen — och
en mycket viktig forutsattning —
ar att myndigheterna icke kvaver

den naturliga utvecklingen med
skatter eller andra Aatgarder.
Godstrafikens bilpark kommer

dels att oka i antal och dels kom-
mer vagnstorlekarna att 6ka. Ten-
densen mot storre vagnar &r redan
nu mycket tydlig och vi kommer
att i framtiden se annu stdrre bilar,
och sldpvagnarna kommer att 6ka i
antal. Darmed skapas forutsattning-
ar for Okade laster.

Den d&kade trafikintensiteten och
den odkade vagnvikten fér godstrafi-
ken kommer i framtiden att kréva
stora investeringar i védgar och
broar. Men &dven stadernas och tat-
orternas gator kommer under ut-
vecklingens géng att f& ett annat
utseende an de ha i dag.

Man kan val &éver huvud taget
frdga sig, om inte den forsta for-
utsattningen fér en expansion av
godstrafiken pa landsvdgarna just
ar stora investeringar i végar.

Det har talats har om expansion
och utveckling. I och for sig sager
det inte sd& mycket darfor att de
flesta delar av néringslivet under de
sista 25 aren har undergatt en kraf-
tig utvidgning och kommer att fort-
satta p& den vigen.

Det &r darfor intressant och bety-
delsefullt att transportvésendet med
dess livskraftigaste del, biltrafiken,
under de senaste dren har utvecklats
jamforelsevis mer &n andra delar
av ndringslivet. Den tendensen kom-
mer sannolikt att halla i sig.

1 AEC-fabriken star dessa bjassar och rantar pa att f4 géra sin insats bland
annat inom svenskt transportvdsende.

55.000 bilar i

Stockholm

Mer an var 3:e bilagare

IC-ansluten

Nyregistreringen av bilar visade
en minskning under 1952 med ca
15 % for hela landet jamfort med
foregdende &r. For Stockholms del
var minskningen &n mer markant,
och antalet nyregistreringar sjonk
med ca 21 %. Stockholms bilpark
omfattar nu ca 55 000 bilar medan
det i hela landet finns omkring
470 000 bilar (person- och lastbilar
samt bussar). Bildgarnas Inkodps-
forening Stockholm hade vid &rs-
skiftet 1952— 1953 6ver 20 000 re-
gistrerade medlemmar och kunder,

vilket innebdr att betydligt mer &n
var tredje bildgare i Stockholm &r
ansluten till rérelsen.

Den nedgéng i antalet nyregistre-
ringar som marktes mot slutet av
1951 visade sig inte vara nagon till-
fallighet. Under 1952 inregistrera-
des i hela landet 63 913 bilar mot
74 046 under 1951. Motsvarande
siffror  fér  Stockholm visar en
minskning av  nyregistreringarna
fran 11 684 &r 1951 till 9 219 un-
der 1952.

Bilimporten sjonk 1952

BILIMPORTEN 1952
England Tyskland Frankrike Italien N.-amerika "Ovriga” Totalt
1.000 kr.  1.000 kr.  1.000 kr. 1.000 kr. 1.000 kr. 1.000 kr. 1.000 kr.
Personbilar 50.641 67.903 28.238 14.639 9.839 19.855 191.115
Lastbilar 14.600 15.104 1.529 80 7.971 2.678 41.882
Bildelar 62.088 23.975 2.192 1.371 41.461 4.335 135.422
Bilimporten  127.329 106.982 31.959 16.090 59.271 26.868 368.419
Proc. fordeln. 35 % 29 % 9 % 4% 16% 7 % 100 %
Motorcykelimporten 1952.
Motorcyklar 7.380 2.971 455 1.481 8 4.817 17.112
BILIMPORTEN 19 51
Personbilar 72.014 72.399 34.597 17.507 15.243 14.215 225.975
Lastbilar 9.672 9.046 1.780 216 7.482 156 28.352
Bildelar 50.297 19.872 5.320 678 67.664 4.554 148.382
Bilimporten  131.983 101.317 41.697 18.401 90.392 18.925 402.712
Proc. fordeln. 33 % 25 % 10 % 5 0% 22 % 50 100 %
Motorcykelimporten 1951.
Motorcyklar 8.322 4,174 174 1.632 5 4.895 19.202
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Nu kommer NYA Vanguard!

1953 ars modell av populdra Standard Vanguard har nu
kommit till Sverige. Den nya modellen visar upp en hel del
avsevdrda fordndringar jamfort med tidigare modeller. Vad
man forst lagger marke till ar att nya Vanguarden fatt en
helt ombyggd bakvagn, som forutom ett vackrare utseende
ger vagnen battre sikt framat, rymligare bagageutrymme och
bredare bakddrrar. Men vid ndrmare granskning finner man

en rad andra vdsentliga forbé&ttringar.

Den framsta tekniska nyheten &r
utan tvekan att kopplingen blivit
hydrauliskt manévrerad. Det inne-
bér att pedalen kréver mindre tryck
och gar lattare och mjukare. En an-
nan praktisk nyhet &r den vertikalt
placerade bensintanken. Tankinne-
héllet kan utnyttjas till sista drop- STA N DA R D
pen och tanken inkraktar s& litet
som maojligt pd bagageutrymmet. VA N G U A R D

De vackert rundade bakflyglarna
avslutas med en enhet for bakljus,

Se den nya

stoppljus och backljus. Det senare hos
tdnds automatiskt nar backvéaxeln
laggs in. .
Aven framdérrarna har breddats Bi I centra I en
s& att i- och urstigningen blivit Sveavigen 49

mycket bekvam.

Nya Standard Vanguard har bli-
vit up to date sdvil betraffande ex-
terior som teknisk fullandning.

SPECIFIKATION

MOTOR:

Fyra cylindrar. Cyl.-diam. 85 mm. Slagldngd 92 mm. Cyl.-volym 2,088.
Kompressionsforh. 7— 1. Effekt 68 hkr vid 4.200 varv/min.”Vita”,
utbytbara cyl.-foder av kromnickelstal. Uppslitsade lattmetallkolvar av
aluminiumlegering. Tvd kompressionsringar och tvé oljeringar pé varje
kolv. Trelagrad och avbalanserad vevaxel av kraftig konstruktion.
Utbytbara precisionslager. Stotstdngsmandévrerade toppventiler av pat.
konstruktion, som ger ytterst tyst ventilfunktion. Duplexkedjedriven
fyrlagrad kamaxel. Termostatreglerat kylsystem med vattenpump. 12V2"
4-bladig flakt, driven av kilrem. Mekanisk AC-pump fér brénslet.
Solex fallférgasare med kombinerad luftrenare och insugningsljud-
dédmpare. Insugningsrér med termostatreglerad férvarmningsanordn.
Hobourn-Eaton oljepump, nedsankt i oljetrdget. Metallduksfilter och
"full flow” oljerenare med utbytbar renarinsats. Batteritdndning med
centrifugal- och vacuumreglerad, automatisk tandférstdllning. ”Flytan-
de kraft”-upphdngd motor och vaxelldda medelst gummi. Automatisk
vevhusventilation, féorbunden med insugningssystemet och av AC-typ.
Koppling: Borg Beck 9” enkelskivig torrlamellkoppling. Hydraulisk
manovrering, mycket lattgdende pedal. Vixelldda: Tre hastigheter
framat och en backvixel. Rattvixel med spak till héger under ratten.
Tystgdende, spiralskurna drev med alla hastigheter synkroniserade.
Axlar: Individuell framhjulsupphédngning. Halvt avlastade bakaxlar
med koniska, spiralskurna kardandrev av hypoidtyp. Fjadring: Spiral-
fjadrar med Il&g fjadringsfrekvens for den individuella framhjulsupp-
hangningen. Langa halvelliptiska fjadrar bak. Hydrauliska stétdampa-
re. Krdngningshdmmare bak. Bromsar: Lockheeds hydrauliska. Ram:
Kraftig konstruktion. Rektangular ladsektion med x-tvarbalk som stod.
Hela ramen rostskyddad. Styrning: Av typen kam med rulle. 43 cm
fjadrande stilekerratt. Ekrarna placerade s& att god overblick éver in-
strumenten erhdlles. Elektrisk utrustning: 12 volts, 51 amp/tim batteri
placerat under huven. Separata parkeringslyktor och stralkastare inbygg-
da i stdnkskdrmarna. Stopp-, bak- och backbelysning.

DIMENSIONER:

Hjulbas 2,388 m, sparvidd fram 1,295 m, bak 1,372 m, total langd
4,267 m, bredd 1,753 m, hojd, obelastad, 1,651 m, vikt (med brénsle,
olja och utrustn.) 1,233 kg, fri markhéjd 20,3 cm, vandningsradie 5,4
m, ringutrustning 6.00X16, bensintankens rymd 54,5 liter, motorns
oljerymd 6,7 liter, vaxelladans oljerymd 0,8 liter, bakaxelns oljerymd
1,1 liter, kylsystemets rymd 8,2 liter, med luftkonditionering 8,8 liter.

KAROSS OCH UTRUSTNING:

4-dorrars stalkaross med fyra sidofonster och V-formad, delad vindruta.
Fram- och baksdten av sofftyp. Fallbart armstéd i framsatet. Hallare-
stroppar for baksatets passagerare. Bredden pa framsatet 145 cm, pa
baksatet 122 cm mellan armstéden och 142 cm ovanfor dessa. Framsa-
tet kan flyttas bakat eller framat med en mekanism, som latt kan man-
Ovreras aven ndr passagerarna sitter i satet. Lagt placerat, slatt golv.
Splitterfria rutor runt om.
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